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Hilo Negro

Los arboles y el bosque.
La estrategia de la confusién en el debate sobre la transicién energética.
Nos engafian con el diesel y nos engafian con el coche eléctrico.

Crear el problema para
luego vendernos la solucion.
Una vieja tactica que deberia
resultarnos conocida.
Después de décadas
dedicando millones de euros
a negar el cambio climatico y

haclendo fodo lo posible
para acelerarlo, pareciera
que los poderes  estan

empezando a ltomarse en
serio por fin la gravedad de
la sitvacion.

Los medios de comunicacion
comienzan a hacer
omnipresentes concepros
como Iransicidon ecoldgica,
descarbonizacién, movilidad
eléctrica; se crean ministerios
de fransicion ecoldgica, se
anuncian medidas de
restriceion del tréfico y de
sustitucion de vehiculos
confaminantes y se organiza
cumbre tras cumbre climética.
Pero casi nadie nos habla del
agotamiento  de  recursos
minerales  {combustibles vy
ofros como lifio, cobre,
fosfatos...) ni, por supuesto,
de las alternativas al modelo
capifalista.

Y, sin embargo, los datos
astan ahi. Diversos cientificos
llevan afios demosirando la
imposibilidad de la cuadraiura
del circulo ecoldgico. No
solo esfamos ante una crisis
climatica sino  que hemos
consumido los combustibles
fosiles que  nos  hubieran
permitido hacer una
fransicion mas tranquila hace
décadas si se  hubiera
planificado con objefivos de

bienestar social y no de
maximizacién del beneficio.

ProducckSn mundlal de peirdlec convenclonal

El caso del diesel, que estd en
el cenro  de  numerosas
noficias, es paradigmatico. Iras
una infensa promocion de la
compra de automdviles con
motor diesel, ahora se nos dice
que estd proxima su prohibicién
y su  sustitucidn  por oftros
vehiculos menos contaminantes.
Lo que no se nos cuenfa es
que nos estamos quedando sin
pefrélec en general y sin diesel
en primer lugar La produccion
de pefrélec convencional {el
clasico, facil de extraer) lleva
cayendo desde 2005 y la
solucidon que se aplicd en una
nueva huida hacia adelante, la
del fracking y ofros petrdleos
no convencionales, ademas de
los numerosos problemas de
contaminacién de fierras vy
acuiferos y de creacidn de
burbujas financieras que esta

causando, resulta demasiado
ligero para obtener fueles vy
gasoleos, que fienen mayor

densidad que la gasolina pero
que son Imprescindibles, no
sélo para los automdviles, sino
para foda la maguinaria y el
fransporfe  de mercancias. Es
decir, para toda la economia.

Un indicador de esto es que
EEUU, a pesar de la
propaganda con la que nos
guieren hacer creer due
vuelve a nadar en pefrdleo y
que ya no depende del
exferior, nunca ha dejado de
importar petrélec venezolano,
que es exirapesado y sirve
para mezclarlo con el suyo y
para obtener diesel. Tampoco
ha dejado de exportarle
liquidos refinados a Venezuela
e incluso en el Uliimo paquete
de sanciones ha dejado
expresamente fuera al diesel y
al  fuel, ‘por  razones
humanitarias”.

Ante esos graves problemas,
gue no se explican a la
poblacion por miedo a las
multinacionales y a la pérdida
de votos, se nos ofrece como
solucién comprar mas y mas
coches nuevos y cada vez
mas potentes, de gasolina,
hibridos o eléctricos, por el
supuesto ahorro de recursos
que implicarian. El  sector
automovilistico fiene un
enorme poder y peso en el
global de la economia y no
puede asumir, sin més, una
reduccion  drastica de la
produccién gue, pese a fodo,
ya se esfa dando. Por eso
sigue presionando para que
se continle subvencionando
una acfividad insostenible,
indeseable y que perjudica a
las capas més desfavorecidas
que no pueden permiiirse la
compra de coches nuevos
pero han de sostener los
presupuestos  publicos  de
infrastucturas “orfenfadas




principalmente  al  automdvil

privado.

El mensaje que se transmite,
con campafas fantasiosas de
visicnarios tipo Tesla u ofras
mas moderadas tipo “new
green deal’”, es que es
perfectamente  facfible vy
deseable sustitulr  todo el
parque acfual por coches
eléctricos igual de pesados,
veloces y pofenfes o aln
mas que los que se ufilizan
ahora para desplazar a una
minoria  privilegiada de la
poblacidn mundial a comprar
el pan. Se pasa de puntillas o
directamente se ignora el
despilfarro de energia, dinero
y minerales esenciales que
requeriria la  sustitucién  de
fantos coches vy la puesta en
funcionamiento de toda la
infrastuctura necesatia para la
recarga rapida. Recursos
publicos y privados que se
defraerian de ofras
prioridades sociales y de
ofras opciones de transporfe
y organizacidén econdmica. Y,
por supuesto, recursos que

seran acaparados por las
naciones ricas y  se
obtendran mediante la

explotacién y la guerra en los
ferritorios  en los que aun
queda algun resto,

Es preciso también aclarar

gue, aunque se fienda a
confundir en las
informaciones gasto
energético fofal con
consumo  eléctrico,  esfe

dlfimo no es mas que una
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pequefia parte del global. A
pesar de ftoda fa inversion que
se¢ ha hecho en renovables,
estas aln no han alcanzado un
porcentaje significativo del total
de energia demandada en casi
ningun pais. El consumo de
energia renovable no ha ido
sustituyendo  al procedente de
combustibles fosiles sino que se
ha afladido al anfrerior, que no
ha dejado de crecer en su
conjunto.
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Consumo globat de energla primaria

Anfe todo esto, la Unica salida
que se antoja viable y justa es
una reduccidn intensa  del
consumo  energético y de
maferias, especialmente en el
mundo  occidental, vy  una
redistribucién  y  reordenacion
del empleo y de los recursos
hacia objetivos que beneficien a
la mayoria.

En el sector del transporte,
varios autores defienden,
ademés de una apuesta seria
por el transporte colective de
bajo consumo (o AVFs  ni
aviones),  una  disminucidn
dréstica del uso del coche
privado y la reconversion del
parque ya existente (tanto de

Becknes bn curend ol producBon and demand in the

Hew Po¥cles ond Sustelnabla Development scenarlos

mb/t

MAS INFORMACION:

[EPFERIN

NUevos pozos.

Historia del petréleo: hipssrwwinyoumbe.comivstchiv=Lx2sLBYVSED
Nos engaiian con el diesel: hupscrashoil blogspot com/ 201811 /mabaja-usted-¢o-el-sector-deLhiml
Una defensa ecologista y decrecentista del coche diesel: hp/casdeiro.infotextos2018/10.08/na-defensa-ecologista-y-decrecentista-del-coche-dieselcomment-page- 1/

coches como de maquinaria
agricola y ofras} para que
puedan funcionar, en los
casos en que sea
imprescindible usarlos, con los

combustibles de los que
podremos disponer en un
futuro pProximo:
biocombustibles  producidos
localmente.  Se  conocen
perfectamente las pequenas

adaptaciones necesarias para
hacer funcionar los motores
diesel con aceites vegelales y
los de gasolina con etanol y
la manera de producirlos sin
necesidad de acabar con los
restos de selvas y pueblos
indigenas del planefa. Es
fambién obvio, si se aplica el
senfido comin y no la logica
del capifalismo, gue es mas
sostenible y razonable la
reparacion y mantenimiento
de objetos y maquinas que se
disefien pensando en hacerlos
durar. Una estrategia que va
se conoce como
alargascencia, por
confraposicidon  a  la  de
obsolescencia  programada,
que la Industria ha venido
usando para obligarnos a
consumir cada vez mas,

Pero  se  necesita  una
poblacion  informada  que
conozca la  gravedad  del
problema, las  soluciones

viables y las consecuencias
de no adopfarlas cuanto antes

para gue se empiecen a
reclamar 'y a poner en
practica.

Las previsiones de la Agencia Intermacional de la Energfa han
empezado a reconocer el descenso inminente del total de petrélec
(convercional y no convencional)
argumenten que puede mantenerse un escenario de “desarroflo
sostenible” si se hacen las inversiones necesarias para descubrir

disponible, aunque ain




